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1. Introduccién a la micromovilidad urbana.

La micromovilidad urbana se ha consolidado como una pieza relevante de las politicas de
transporte de las ciudades espafiolas. Bicicletas, bicicletas de pedales con pedaleo asistido y
vehiculos de movilidad personal han pasado de ser soluciones minoritarias a formar parte de
la movilidad cotidiana, especialmente en trayectos cortos y en la conexion entre barrios,
estaciones de transporte publico y centros de actividad. Los VMP aportan una alternativa
ligera, eléctrica y de reducida ocupacion del espacio viario; al mismo tiempo, su expansién
obliga a ordenar la convivencia con peatones, bicicletas, motocicletas y automdviles.

La evolucion normativa muestra un cambio de enfoque. El Real Decreto 970/2020
incorpor6 un marco especifico para los VMP en el Reglamento General de Circulacion y el
Reglamento General de Vehiculos, incluyendo la exigencia de certificado de circulacion.
Posteriormente, la Resolucion de 12 de enero de 2022 de la DGT desarroll6 las
caracteristicas técnicas y el sistema de certificacion. En 2025 y 2026 se ha producido un
segundo salto regulatorio: la Ley 5/2025 introdujo el seguro obligatorio de responsabilidad
civil para los vehiculos personales ligeros, y el Real Decreto 52/2026 reguld su registro e
identificacion.

El resultado es un modelo que combina tres capas. La primera es técnica: el vehiculo debe
ajustarse a unas condiciones minimas de disefio, frenado, iluminacion, control de velocidad
y resistencia. La segunda es administrativa: determinados vehiculos deben estar certificados,
inscritos e identificados. La tercera es conductual: el usuario debe circular respetando las
reglas de trafico, las limitaciones locales y las obligaciones de seguridad. Esta triple
perspectiva es esencial para entender que la seguridad vial no depende Unicamente del
aparato, sino también de su trazabilidad y de la conducta del conductor.

El atractivo social de la micromovilidad reside, ademas, en su eficiencia para recorridos
urbanos cortos. Un vehiculo ligero necesita menos espacio para desplazarse y estacionar y
puede servir como complemento del transporte colectivo. No obstante, esos beneficios no
eliminan los riesgos: la menor masa frente a un turismo implica mayor vulnerabilidad del
usuario, mientras que la coexistencia con peatones exige una disciplina de circulacién
especialmente cuidadosa. La regulacion busca precisamente que la innovacién en movilidad
vaya acompariada de seguridad, responsabilidad y convivencia.
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2. Concepto de VMP y nueva figura legal del VPL.

El VMP, conforme al anexo Il del Reglamento General de Vehiculos, es un vehiculo de una
0 mas ruedas, dotado de una Unica plaza y propulsado exclusivamente por motores
eléctricos, capaz de desarrollar por disefio una velocidad méxima comprendida entre 6 y 25
km/h. La definicion estatal pretende separar estos vehiculos de los ciclomotores y de otros
vehiculos sometidos a homologacién y autorizacién administrativa distintas. La condicion
de vehiculo unipersonal es especialmente relevante: no se trata de un medio destinado a
transportar a un pasajero adicional.

El Real Decreto 52/2026 introduce, ademas, la categoria de «vehiculo personal ligero»
(VPL) en el Reglamento General de Vehiculos. La definicion combina velocidad y masa.
En términos generales, es VPL el VMP cuya velocidad méxima de fabricacion se situa entre
6 y 25 km/h cuando pesa menos de 25 kg, o entre 6 y 14 km/h cuando pesa mas de 25 kg.
La propia Ley 5/2025 utiliza esta categoria al estructurar el seguro obligatorio v,
paralelamente, la normativa de trafico la integra en el registro de la DGT.

La distincion tiene consecuencias practicas. Un patinete ligero de menos de 25 kg y capaz
de alcanzar 25 km/h encaja en el concepto de VPL y queda sometido al régimen especifico
de inscripcion, identificacion y seguro. En cambio, un vehiculo de méas de 25 kg que por
fabricacion supera los 14 km/h puede entrar en el concepto legal de «vehiculo a motor» a
efectos del seguro obligatorio. La clasificacion no debe hacerse solo por la velocidad que
marque el velocimetro en un momento concreto: la norma atiende a la velocidad méxima de
fabricacion y al peso neto en los supuestos que establece la Ley 5/2025.

El Reglamento (UE) 168/2013 sirve como referencia europea para delimitar determinadas
categorias de vehiculos de dos, tres y cuatro ruedas y sus requisitos de homologacion, pero
no convierte automaticamente a todo VMP en un vehiculo de categoria L. El sistema
espafiol ha creado un cauce propio para VMP mediante certificado de circulacion y el
Manual de caracteristicas de la DGT. Por ello, para identificar correctamente un vehiculo
resulta imprescindible revisar su ficha técnica, la certificacion y las caracteristicas
declaradas por el fabricante, evitando clasificaciones basadas Unicamente en su apariencia.

Categoria

Velocidad maxima de

Referencia de masa

fabricacion
Una plaza; otras
VMP (regla general) 6-25 km/h especificaciones técnicas del
Manual
VPL: menos de 25 kg 6-25 km/h <25kg
VPL: més de 25 kg 6-14 km/h > 25 Kg

Vehiculo a motor a efectos
del seguro

>25 km/h, 0 >25 kg y >14
km/h

Segun definicion de la Ley
5/2025
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3. Concepto, caracteristicas técnicas y homologacion.

La regulacion técnica de los VMP parte del Manual de caracteristicas aprobado por
Resolucion de 12 de enero de 2022. EI Manual fija un conjunto de requisitos que deben
cumplir los vehiculos certificados y que sirven de referencia para su disefio, ensayos e
identificacién. Entre los aspectos nucleares se encuentran la velocidad maxima, la potencia
nominal, la integridad estructural, el frenado, las ruedas, la iluminacion, los dispositivos
reflectantes, la sefial acuUstica, la proteccion de la bateria y las medidas contra la
manipulacién de los parametros del vehiculo.

En VMP de transporte personal, la velocidad maxima debe situarse entre 6 y 25 km/h. El
Manual establece una potencia nominal maxima de 1.000 W para vehiculos sin
autoequilibrado y de 2.500 W para vehiculos con autoequilibrado, con la precision técnica
relativa a la potencia dedicada al sistema de autoequilibrado. Para VMP destinados al
transporte de mercancias u otros servicios, la potencia nominal maxima es de 1.500 W y
existen limites adicionales de masa y dimensiones. Estos datos son relevantes porque la
potencia nominal no equivale a la potencia de pico que pueda aparecer en publicidad
comercial.

El sistema de frenado exige dos frenos independientes, aungque puedan accionarse desde el
mismo mando. Deben permitir detener el vehiculo, funcionar a la velocidad maxima y
alcanzar una desaceleracion minima de 3,5 m/s2. Si falla uno de los frenos, el otro debe
mantener al menos el 44 % del efecto de frenado sin comprometer la trayectoria. En los
vehiculos de mas de dos ruedas se exige ademas freno de estacionamiento. Estas
condiciones muestran que la seguridad no se limita a «llevar freno», sino a disponer de un
sistema redundante y eficaz.

La iluminacion y la retrorreflexion también estan normalizadas. EI VMP debe llevar
catadioptrico frontal, laterales y trasero, ademas de iluminacion delantera y trasera. La luz
de freno debe estar diferenciada o integrada de forma compatible con la luz trasera. El
fabricante debe incorporar soluciones contra la manipulacion de la unidad de control y de
los parametros que condicionan la velocidad y potencia, de manera que una modificacion
posterior no transforme el vehiculo en uno distinto del certificado.

Por ultimo, debe distinguirse «certificacion» de «homologacién» en sentido estricto. El
marco espafiol para VMP utiliza un certificado de circulacién expedido a partir de la
comprobacién por un laboratorio autorizado de que el modelo o vehiculo cumple el Manual.
Desde el 22 de enero de 2024, los VMP comercializados deben ajustarse al régimen de
certificacion previsto. Los adquiridos antes de esa fecha que no estuvieran certificados
disponen de un régimen transitorio para circular hasta el 22 de enero de 2027, segun la
informacion actualmente publicada por la DGT.
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Elemento Exigencia principal
Velocidad 6-25 km/h en VMP de transporte personal
<1.000 W sin autoequilibrado; <2.500 W

Potencia o
con autoequilibrado
Dos frenos independientes; requisitos de
Frenado . )
desaceleracion y redundancia
., Luz frontal blan rasera roj
lluminacion uz frontal blanca, trasera roja 'y

catadidptricos
Certificado de circulacion, placa de marcaje
y, tras el registro, etiqueta identificativa

Identificacion

4. Actualizacion normativa y obligaciones administrativas.

La entrada en vigor del Real Decreto 52/2026 transforma la identificacion de los VMP en
una obligacion administrativa general. EI Real Decreto afiade al Reglamento General de
Vehiculos el Registro de Vehiculos Personales Ligeros dentro del Registro Nacional de
Vehiculos y establece que los VMP deben inscribirse y portar una etiqueta identificativa. El
namero de identificacion sigue el formato «M XXXX LLL», con exclusién de determinadas
letras para evitar confusiones.

La inscripcion puede realizarse preferentemente a traves de la Sede Electronica de la DGT.
La administracion expide un certificado digital de inscripcion con los datos del titular, las
caracteristicas del vehiculo y su nimero de identificacion. Con este certificado se puede
solicitar la etiqueta identificativa en un centro autorizado para la expedicién o manipulacion
de placas. El Real Decreto también regula el cambio de titularidad, que debe solicitarse
dentro del plazo indicado, y la baja del vehiculo.

La inscripcién cumple una funcién que va mas alld del control administrativo. Permite
vincular un vehiculo concreto con una persona titular, relacionarlo con su fabricante,
modelo, niumero de certificado y seguro y facilitar la actuacion policial tras un accidente o
infraccion. También crea una trazabilidad util para las transmisiones de propiedad, las bajas
y la identificacion de vehiculos modificados o utilizados fuera de las condiciones
certificadas.

La DGT informa actualmente de que la inscripcion tiene una tasa de 8,67 euros y que el
certificado permite, ademas, contratar el seguro obligatorio. Para vehiculos no certificados,
la DGT contempla un mecanismo excepcional de inscripcion temporal, siempre dentro del
régimen transitorio que permite su circulacion hasta el 22 de enero de 2027. La
consecuencia practica es clara: comprar un patinete antiguo no elimina la necesidad de
comprobar su situacion registral, documental y técnica.
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La normativa autonémica o municipal puede afiadir reglas de uso, especialmente en
materias como estacionamiento, edad minima, casco, zonas permitidas o condiciones de
circulacién. Por tanto, el cumplimiento estatal es el suelo comun, pero no siempre agota las
obligaciones del usuario. La comprobacion debe hacerse en dos niveles: primero, la
normativa estatal de trafico y vehiculos; segundo, la ordenanza municipal aplicable al lugar
concreto de circulacion.

Secuencia practica de regularizacién

« Comprobar que el modelo dispone de certificado de circulacion o si esta incluido en el
régimen transitorio.

« Reunir los datos del vehiculo, fabricante, modelo y nimero de serie/certificado.

» Realizar la inscripcion en la Sede Electronica de la DGT y abonar la tasa
correspondiente.

« Obtener el certificado de inscripcion y solicitar la etiqueta identificativa.
« Contratar y mantener el seguro obligatorio cuando resulte exigible.
« Comprobar las ordenanzas municipales aplicables antes de circular.
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5. Reglas de circulacion en vias urbanas.

La regla bésica es que los VMP no pueden circular por aceras ni por zonas peatonales, y
tampoco por vias interurbanas, travesias, autopistas, autovias o tdneles urbanos en los supuestos
prohibidos por la normativa de trafico. La logica de esta prohibicion es la proteccion de
peatones Yy la separacion de los flujos de movilidad mas vulnerables. EI usuario debe utilizar los
espacios viarios que la normativa y la ordenanza municipal permitan para los VMP.

La conduccion estd igualmente sometida a las reglas generales de seguridad vial que resulten
aplicables. La DGT recuerda expresamente que los conductores de VMP estan sujetos a las
tasas maximas de alcohol permitidas por la Ley de Seguridad Vial y a la prohibicién de
conducir con presencia de drogas en el organismo. También esta prohibido utilizar auriculares o
cascos de audio y usar el teléfono mdvil u otros dispositivos durante la conduccion. Estas
prohibiciones no dependen de que el usuario considere que su patinete es «lento»: buscan evitar
distracciones y reducir la pérdida de control.

En materia de casco, el articulo 47 de la Ley de Tréafico establece la obligacion para quienes
conducen VMP en los términos que se determinen reglamentariamente. Ademas, las ordenanzas
municipales pueden concretar o reforzar determinados aspectos de seguridad. Por ello, la
recomendacion operativa es utilizar siempre casco homologado y revisar las reglas locales. En
condiciones de baja visibilidad, el alumbrado y los elementos reflectantes adquieren una
importancia especial para que el usuario sea detectado con antelacion.

El cumplimiento de estas reglas tiene una dimension preventiva. Un VMP puede alcanzar 25
km/h, velocidad a la que una caida o un impacto con un peaton puede producir lesiones graves.
El respeto al espacio peatonal, la anticipacién ante cruces, la reduccion de velocidad cuando
existe concentracion de usuarios y la prohibicion absoluta de conducir bajo los efectos del
alcohol o drogas son, por tanto, medidas que protegen al propio conductor y a terceros.

En la practica, el usuario debe conocer también la ordenanza de su municipio. La normativa
estatal define el marco general, pero la gestion del espacio publico es en buena medida local.
Esto puede afectar a itinerarios permitidos, estacionamiento, uso de carriles determinados, edad
minima o requisitos adicionales. Una conduccion correcta en Madrid, Sevilla, Valencia o
Zaragoza puede no ser idéntica en todos sus detalles, aunque parta del mismo nucleo estatal.

Conducta Criterio de seguridad

No circular; priorizar la proteccion del
peaton.

No conducir con presencia de drogas ni
superar las tasas legales de alcohol.
Movil y auriculares No utilizar durante la conduccién.
Pasajeros El VMP es de una sola plaza.

Visibilidad Utilizar alumbrado y elementos reflectantes
cuando proceda.

Aceras y zonas peatonales

Alcohol y drogas
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6. El nuevo seqguro obligatorio de responsabilidad civil.

La Ley 5/2025 modifica el sistema espariol de responsabilidad civil y seguro para incorporar
expresamente los vehiculos personales ligeros. El objetivo es que los dafios personales y
materiales causados en hechos de la circulacién dispongan de una cobertura minima y que
exista un vinculo verificable entre vehiculo, titular y péliza. La obligacion se articula
mediante la disposicion adicional primera de la Ley 5/2025 y se conecta con el registro
gestionado por la DGT.

Para los VPL que no son «vehiculos a motor» a efectos de la propia Ley 5/2025, el seguro
obligatorio se aplica cuando el vehiculo puede circular legalmente al contar con certificado
de circulacién, estar inscrito en el Registro y portar la etiqueta identificativa
correspondiente. En paralelo, la Ley 5/2025 considera vehiculos a motor aquellos que
superan 25 km/h por fabricacion o, si pesan méas de 25 kg, superan 14 km/h. Esta segunda
categoria puede quedar sometida al seguro obligatorio con un régimen distinto.

La DGT publicé a finales de 2025 una comunicacion transitoria porque el desarrollo
registral todavia estaba en tramitacion. Posteriormente, el Real Decreto 52/2026 dio
cobertura juridica al registro y la propia DGT habilito el tramite de inscripcion. A fecha de
agosto de 2026, la inscripcion se tramita por los canales de la DGT vy el certificado de
inscripcion sirve para contratar el seguro obligatorio. La situacion transitoria de los
vehiculos no certificados sigue vinculada a la fecha del 22 de enero de 2027 para su
circulacion.

La Ley fija coberturas minimas para los VPL de, al menos, 6.450.000 euros por siniestro
para dafios personales y 1.300.000 euros por siniestro para dafios materiales. Se trata de
importes de cobertura legal minima, no del precio de la pdliza. Las compafiias pueden
ofrecer seguros con coberturas adicionales, asistencia, defensa juridica, proteccion del
conductor, dafios propios u otras garantias, pero el usuario debe comprobar que la péliza
cubra especificamente el vehiculo y uso declarado.

El procedimiento practico es sencillo: inscripcion del VMP en la DGT, obtencion del
certificado y numero identificativo, contratacion del seguro con los datos registrales del
vehiculo y conservacion de la documentacion. La prueba del seguro puede integrarse en
sistemas electrdnicos, pero el conductor deberia poder acreditar la existencia de la cobertura
cuando se solicite. Cualquier modificacion técnica relevante del vehiculo debe comunicarse
0 comprobarse con el asegurador, porque la manipulacién puede tener consecuencias en
materia de cobertura y responsabilidad.

Concepto Minimo legal

Dafios a las personas 6.450.000 € por siniestro

Dafios a los bienes 1.300.000 € por siniestro

Ambito territorial Espafia para el seguro de VPL previsto en la Ley 5/2025
. - e Aplicacién con la adaptacion prevista por la disposicion

Sanciones pecuniarias especificas adicional primera
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7. Régimen sancionador.

El régimen sancionador aplicable a los VMP combina las infracciones generales de la Ley
de Trafico con las obligaciones especificas de registro, identificacion y seguro. No todas las
infracciones tienen una cuantia Unica para todo el territorio: la multa depende de la norma
infringida, la naturaleza de la conducta y, en ciertos supuestos, de la clasificacién juridica
concreta del vehiculo. Por eso conviene separar las sanciones de circulacion de las que se
relacionan con el seguro obligatorio.

En relacion con la falta de registro o la ausencia de etiqueta identificativa, la normativa de
2026 convierte estos elementos en condiciones esenciales para la circulacion de los VMP.
La ausencia de documentacion o identificacion puede dar lugar a denuncia, inmovilizacion
u otras medidas previstas en la normativa de trafico cuando concurran los presupuestos
legales. Las policias locales tendrén, por tanto, un papel destacado en la verificacién de la
identificacion del vehiculo y en la comprobacién de que el uso se ajusta a las reglas
municipales y estatales.

En la practica policial es habitual ver ciertas conductas en los conductores de éstos
vehiculos que suelen ser comunes entre ellos, procediendose asi extraer las mismas y
plasmandolas en un pequefio cuadro en la pagina siguiente.
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CHULETA FINAL - Posibles infracciones y sanciones VMP - ACTUALIZADA
2026

Las multas que pueden imponerse a un VMP y vehiculos similares, segun sus caracteristicas. Incluye circulacion (Arts. 3, 9, 18, 20, 121 RGCIR y
14 LSV)

MW Seguro — VMP / VPL (peso = 25 kg)

CODIGO | INFRACCION | SANCION
SDA_.15A Circular sin tener en vigor el seguro de responsabilidad civil 300€
SDA_.1.5B El titular no tiene contratado € seguro obligatorio. 200€

M Seguro - tratado como vehiculo a motor (peso > 25 kg)

CcODIGO | INFRACCION | SANCION
SOA.2.1.5N Circular sin tener en vigor el seguro de responsabilidad civil 800 €
SOA.2.1.50 El titular no tiene contratado el seguro obligatorio 610 €

W Documentacién y registro del VMP

CcODIGO | INFRACCION \ SANCION
VEH.22B-25A No disponer del certificado de circulacion. 200€
VEH.22B-2.5B No inscribir el VMP en el Registro Nacional de Vehiculos. 100 €
VEH.22B-25C No llevar ni exhibir la etiqueta identificativa o la placa de marcaje 80€

B Requisitos técnicos (anexo XXI)

CODIGO | INFRACCION iSANCION
VEH.22B-2.5D Manipular el limitador de velocidad o modificacion estructural. MUY GRAVE
VEH.22 B-2.5E Sin iluminacion, sin ruedas en condiciones, etc. (no funciona o falta). GRAVE
VEH.22.B-2.5F Falta de timbre/dispositivo sonoro o de pata de cabra. LEVE

W No son VMP (vehiculos mas potentes)

CcODIGO INFRACCION \ SANCION
VEH.1.1.5B Circular sin permiso de dirculacion (no mafriculable). + inmovilizacion 500 €
VEH.1.2.5A No matriculado siendo susceptible de matricula. + inmovilizacion. 500 €
CON.1.1/SOA Sin permiso de conducir o sin seguro (vehiculos del Rgto. UE 168/2013). SEGUN CASO

B NORMAS DE CIRCULACION Y COMPORTAMIENTO VMP - NUEVO

CODIGO | INFRACCION | SANCION
Circular con tasa alcohol superior a 0,25 mg/l aire espirado. Art. 20.1 RGCIR + 14.1 LSV + 77.c LSV MUY

RGCIR 20.1.51 GRAVE. 500€ (1000€ si >0,50 mg/l o reincidente). Sin puntos en VMP 500€/1000 €
Circular menor de edad con tasa alcohol >0,0 mg/ aire / >0,0 g/l sangre. Art. 14.1 LSV Ley 18/2021 tasa

ESVELOR cero menores. Vigente 21/03/2022 S00:€ MUY GRAVE

RGCIR 121.56.5A/ Circular por acera, zona peatonal, paseo. Art. 121.5 RGCIR +25.5 LSV. Instr. DGT 2019/S-149 TV-108. 200 € GRAVE

121558 VMP grave 200€, base 100€

RGCIR 18.2.5A Circular con auriculares/cascos conectados a aparatos reproductores. Art. 18.2 RGCIR + 76.f LSV. 200 € GRAVE
Circular haciendo uso manual del movil u otro dispositivo incompatible con atencion permanente. Art. 18.2

RGCIR 18.2.5B RGCIR +76. LSV. 200 € GRAVE

RGCIR9.1.5E Circular con mas de un ocupante en VMP (VMP solo 1 plaza). Art. 9.1 RGCIR + 76.u LSV. z)og;'%ooe

RGCIR 3.1.5A Conduccion negligente creando situacion de riesgo/peligro. Art. 3.1 RGCIR + 76.cLSV. 500 € MUY GRAVE

s (Instr. DG
e. Auriculares/
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8. Conclusiones y recomendaciones para el usuario.

La principal conclusion es que la micromovilidad ha dejado de ser un &mbito regulatorio marginal.
El VMP estd sometido a una arquitectura juridica cada vez mas completa: definicion técnica,
certificacion, identificacion, registro, seguro y reglas de circulacion. La aparicion del VPL en 2026
afiade una categoria que permite coordinar el régimen del seguro con las caracteristicas fisicas del
vehiculo.

El usuario que quiera «poner al dia» su patinete deberia empezar por identificar exactamente qué
vehiculo tiene. Debe comprobar la marca y modelo, la velocidad méaxima de fabricacién, el peso, la
potencia nominal, el certificado de circulacion y la fecha de adquisicién. Después, debe consultar si
el modelo figura en el listado de VMP certificados de la DGT o si encaja en el régimen transitorio
para vehiculos no certificados. Solo después tiene sentido completar el tramite registral y contratar
el seguro que corresponda.

La recomendacion de seguridad es igualmente clara: utilizar casco, mantener luces y reflectantes en
buen estado, revisar frenos y neumaticos, evitar cualquier manipulacion que altere la velocidad o
potencia certificadas y no conducir bajo los efectos del alcohol o drogas. El teléfono mévil y los
auriculares deben permanecer fuera de uso durante la conduccion. Circular a una velocidad
compatible con el entorno es mas importante que alcanzar el limite técnico del vehiculo.

Desde la perspectiva de las ciudades, el futuro de la micromovilidad dependera de la capacidad para
combinar regulacion, infraestructura y educacion vial. El registro y la identificacién permiten
mejorar el control; la certificacion eleva el estandar técnico; el seguro protege a las victimas; y las
reglas de circulacidn ordenan el espacio compartido. Ninguna de estas medidas funciona por si sola.
La seguridad vial exige que fabricantes, administraciones, policias locales y usuarios asuman
responsabilidades complementarias.

En definitiva, el objetivo no debe ser expulsar la micromovilidad del espacio urbano, sino integrarla
de forma segura y previsible. La convivencia serd mejor cuanto mas claras sean las reglas, mas
trazables los vehiculos y méas responsable sea su conduccion. La regulacion de 2026 representa un
paso importante hacia ese modelo, pero su eficacia real dependera de la aplicacion uniforme y de la
capacidad de explicar al ciudadano, de forma sencilla, qué debe hacer antes de circular.

Checklist «patinete/VMP al dia»

o ¢Conozco el peso y la velocidad méxima de fabricacion de mi vehiculo?

o ¢Dispone de certificado de circulacion o esta cubierto por el régimen transitorio?
o ¢Esta inscrito en el Registro de Vehiculos de la DGT?

o ¢Lleva colocada la etiqueta identificativa correspondiente?

o ¢ Tengo contratado el seguro obligatorio cuando procede?

o ¢Frenos, luces, reflectantes, neumaticos y timbre estan operativos?

o ¢Conozco la ordenanza municipal de mi ciudad?
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Bibliografia y fuentes normativas.

- Reglamento (UE) n.° 168/2013, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013, sobre
homologacién y requisitos de vigilancia del mercado de los vehiculos de dos o tres ruedas y los
cuatriciclos.

- Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley
sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

- Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento General de
Circulacion.

- Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento General de
Vehiculos, en su redaccién vigente.

- Real Decreto 52/2026, de 28 de enero, por el que se modifica el Reglamento General de Vehiculos y el
Real Decreto 2822/1998 para regular el Registro de Vehiculos Personales Ligeros.

- Real Decreto Legislativo 8/2004, de 29 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley
sobre responsabilidad civil y seguro en la circulacion de vehiculos a motor.

- Ley 5/2025, de 24 de julio, por la que se modifican el RDL 8/2004 y la Ley 20/2015, con regulacién
del seguro obligatorio de los vehiculos personales ligeros.

- Real Decreto 1507/2008, de 12 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento del seguro
obligatorio de responsabilidad civil en la circulacion de vehiculos a motor.

- Resolucién de 12 de enero de 2022, de la Direccion General de Tréfico, por la que se aprueba el
Manual de caracteristicas de los vehiculos de movilidad personal.

- Direccion General de Trafico, «Inscripcién de un Vehiculo de Movilidad Personal (VMP)»,
actualizacion 7 de mayo de 2026.

- Direccion General de Trafico, «Vehiculos de Movilidad Personal (VMP)», actualizacion 24 de julio de
2026.

- Direccion General de Trafico, comunicado de 23 de diciembre de 2025 sobre inscripcién y registro de
VMP.
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